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BASKANLIK MAKAMINA

icisleri Bakanlhigi Mahalli idareler Genel Miidiirliigii’'niin - 25.10.2007  tarih  ve
BOSO0MAHO76000/25597/50000 sayih yazisiyla; 20.06.2005 tarih ve
BO50MAH076000/5003/5052 2005/62 sayili genelgede yapilan degisiklik  dogrultusunda,
Belediye personelince Ekim ayinda gerceklesen yurtdisi gérevlendirme asagida belirtildigi
gibidir.

* 13.09.2017 tarih  ve 50397402-903.07.03-E.362 sayih Baskanhk OLUR'u ile
gorevlendirilen; Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama ve Rayh Sistemler
Dairesi Baskam Hiilya ATALAY, Tirkiye Belediyeler Birligi tarafindan, 09-13 Ekim
2017 tarihleri arasinda Amerika Toplu Tasimacilar Birligi'nin (APTA) Amerika Birlesik
Devletleri’nin  Atlanta sehrinde diizenlenen EXPO 2017 Fuari’na ve toplu tasima
alamnda calisan kurum ve kuruluslara Biiyiiksehir Belediyelerinin ulasim daire idarecileri
ile birlikte APTA ile yapilan toplantilara katilmak iizere 08-16 Ekim 2017 tarihler
arasinda gorevlendirilmistir.

* 15.09.2017 tarih  ve 50397402-903.07.03-E.370 sayili  Baskanhk OLUR'u ile
gorevlendirilen; Ulagim Planlama ve Rayh Sistem Dairesi Baskanhgmda gérev vapan,
Rayl Sistemler Sube Miidiirii Onur Eren UGE 03-08 Ekim 2017 tarihler arasi, Elektrik-
Elektronik Miihendisi Engin BEYDOGAN (Taseron) ve Makine Miihendisi Volkan
GUNES (Sozlesmeli Personel) 04 - 08 Ekim 2017 tarihler arasi, italya’da diizenlenen
"Rayh Sistem Fuari"na katilmak tizere gérevlendirilmislerdir.

* 19.09.2017 tarih ve 50397402-903.07.03-E.377 sayii Baskanhk OLUR'u ile
gorevlendirilen; Belediyemiz biinyesinde faaliyet gésteren ve Herkes icin Kiitiiphane
(H.I.LK.) Projesime iiye olan Atatiirk Kiitiiphanesi Uncali Subesi, Proje uygulamasina
yonelik 16-20 Ekim 2017 tarihlerinde Moldova kiitiiphanelerindeki uygulamalan yerinde
gormek, konu ile ilgili bilgi, gérgii ve deneyimin arttinlmasi amaciyla Kiiltiir ve Sosyal
isler Dairesi Bagkanhigina bagh gérev yapan Uncali Kiitiiphanesi personeli Ayse
BACAKSIZ gorevlendirilmistir.

* 19.09.2017 tarih ve 50397402-903.07.03-E.410 sayih Bagkanhk OLUR’u ile
gorevlendirilen; Fen Isleri Dairesi Baskam1 Mehmet YAZICIOGLU ve In§aat Miihendisi
ibrahim KOSAY, Rusya'nin Moskova sehrinde diizenlenen Uluslararasi SKI Build Expo
2017 Teleferik ve igletmesi ile ilgili Fuara kaulmak, ve aynca Teleferik tesislerinde
tedarik edilen baz1 malzemelerin tedarikgileri ile de gériismelerde bulunmak amaciyla 20-
22 Ekim 2017 tarihleri arasinda gérevlendirilmislerdir.

+ 19.09.2017 tarih ve 50397402-903.07.03-E.410 sayih Baskanlik OLUR’u ile
gorevlendirilen; Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Baskan Danismani ibrahim EVRIM ve
Dis Iligkiler Dairesi Baskami Alperen ERKAZANCI Asya Beledive Baskanlan
Sekretaryasi'mmn (AMF), 30 Ekim — 01 Kasim 2017 tarihleri arasinda fran'm Tahran
sehrinde diizenlenen 'Diinya Kentler Giinii Kiiresel Etkinligi' paralelinde AMF'nin 6.
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Bu belge 5070 sayili elektronik imza kanuna gdre giivenli elektronik imza ile imzalanmistir.
http://ebelge.antalya.bel.tr/imzaliBelge/Sorgulama adresinden Dogrulama Kodu : E7540D97 Belge No: 50397402-301.03-E.437 ile dogrulayabilirsiniz.
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Yonetim Kurul toplantisina  katilmak iizere 28-31 FEkim 2017 tarihler arasimda
gorevlendirilmislerdir.

igisleri Bakanhigi’mn 20.06.2005 tarih ve BOSOMAH076000/5003/5052 2005/62 sayil

genelgesi dogrultusunda Meclisin bilgilendirilmesi hususunu Biiyiiksehir Belediye Meclisine
havalesini arz ederim.
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MOSKOVA GOREVI TEKNIK RAPORU

STM Sistem Teleferik A.$. firmasimin Tiinektepe teleferik tesislerinde Avrupa ve
Diinyadan tedarik edilen bazi malzemelerin tedarikgileri ile tamsmak ve karsilikli fikir
aligverisinde bulunmak amaciyla Rusya’nin Moskova sehrinde diizenlenen Uluslararas: SKi
Build Expo 2017 Teleferik ve isletmesi ile ilgili Fuara davet {izerine, 20-23 Ekim 2017
tarihleri arasinda Bagkanlik Makaminin 19/09/2017 tarih ve 50397402-903.07.03-E.410 sayili
Olur’ lar1 geregi Rusya’nin Moskova sehrine gidilmistir.

Katilan: Fen Isleri Dairesi Baskam1 Mehmet YAZICIOGLU
Ingaat Miihendisi Ibrahim KOSAY

20-23 Ekim 2017 Rusya Moskova Gorevi: (ski Build Expo 2017/ 20-22.10.2017 / Moskova)

Tam tegekkiillii bir fuar olan Ski Build Expo, Teleferik ve kayak sporu endiistrisinin
genis alanlarindan ingaat ve isletme sektoriinii vurgulayarak ilk olarak 2005 yilinda Moskova
Ticaret fuar gergevesinde diizenlendi.

Ski Build Expo forumu, Diinyanin ve Rusya'nin Teleferik mithendisligi teknolojilerine
aynlmig benzersiz bir Fuar projesidir. Dokuzuncu kez diizenlenen bu etkinlik, Alp
miihendisligi endiistrisinin piyasa Firmalari, Teleferik ve kayak merkezi tasarimi, yapimi ve
yOnetimi ve Isletmesi arasinda yeni bir karsilikli iliski ve iletisim bi¢imi getirdi.

46 katilmer firma stantlari ziyaret edildi. Firmalar gogunlukla Rusya’dan olmakla
birlikte Cin, Fransa, Avusturya ve Bulgaristan firmalarinin da fuara katilimi gézlenmistir.
Bartolet Mashinenbau AG ve Doppelmayr firmalarimin hazirlamis oldugu Teleferik
kabinlerinde agilan havalandirma bosluklar1 incelendi. Yerinde istisareler yapilarak Antalya
Tinektepe Teleferikte uygulanabilirligi arastirildi. Rusya uyruklu halat {ireticileri ile
goristldi. Teleferik Bakim ve Onarim yapan firmalarin stantlari ziyaret edildi. Fuarla ilgili
genel bilgiler su sekildedir.

Ski Build Expo 2017
20 Ekim 2017: 11.00-19.00
20 Ekim 2017: 11.30 - Agilis Téreni
21 Ekim 2017: 11.00-19.00
22 Ekim 2017: 11.00-17.00

Ski Build Expo, ekipman ve hizmetlerde uzmanlagnus sirketleri su yonlerde
birlestiriyor:

* Tasarim. Mimari 6neriler ve kavramlar

* Teleferikler

» Teleferik Isletmeleri

» Kar yapma sistemleri

» Kayak giivenligi

C1g onleme

+» Kayak pistleri diizleme insaati

+ Kabul sistemleri

* Telekomiinikasyon tesisleri

» Hizl yiyecek ve restoranlar

» Kayak merkezlerinin ve Teleferiklerin kiralanmasi

B Adres: Antalya Bityitksehir Bld. Etiid ve Proje $b. Md. Karaalioglu Parki Igi 07100 / ANTALYA

TSEISO-EN Tel: 0242 249 52 58 Fax: 0 242 249 52 45

Web : www .antalya bel.fr E-Posta: acamgoz(@antalya.bel.tr
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* Cocuk kayak alanlar,

» Idari kurumlar

* Egitim merkezleri. Personel egitimi.

MOSKOVA SKI VE KURULU SALONUNUN BOLUMLERI:

TURIZM:

- Dag turizmi

- Kayak ve daglik alanlarda yatirim projeleri

- Dag koyleri ve altyapisi

- Otel servisi

- Spor ve turist basini

- Spor turizmi sigortasi

- Teleferik insaati / Ski Build Expo

- Doéntis ve gegis sistemleri

- Kar temizleyicileri

- Nakliye yolcu sistemleri / Teleferik otomasyonu

- Dag kayag1 ve sezonluk komplekslerin planlanmasi ve tasarimi

- Teleferik servis ekipmanlari

- Kizak yamaglar i¢in donatim

- Klima, havalandirma, iklim kontrolii sistemleri

- Kar yapma sistemleri

- Ekipmanlarin hesaplanmasi, se¢imi, tiretimi ve teslimati

- Deney, kayit

SPOR

- Kayak ve snowboardlar

- Kayak ve snowboard ekipmamn

- Klasik kayaklar

- Dag turizmi

- Kaya tirmanisi

- Buz pateni

- Paragliders ve el plandreri

- D1s mekan ekipmanlari

- Trekking ve dageilik botlari

- Daglarda telekomiinikasyon

- Kurtarma ve kurtarma

- Spor magazalari

- Dag kayag@1 ve dagcilik kuliipleri ve asociations

Gergekler ve Rakamlar

¢ 17 iilkeden 200'den fazla katilimer gosterisi: Ski Build Expo -% 47, spor malzemeleri -
% 31, seyahat sirketleri + dag kayagi kompleksleri ve oteller -% 32.

* Her yvil, Moskova Kayak ve Yonetim Kurulu Salon 30 000 ziyaret¢inin ilgisini
¢ekmektedir; spor ve aktif rekreasyon severler, spor topluluklarindaki egilimleri belirleyen
aktif gengler, spor sirketlerinin liderleri, seyahat sirketlerinin yoneticileri, spor magazalarinin
yoneticileri ve dag koyleri temsilcileri.

» Moskova Kayak ve Salon Gostiny Dvor'da en ¢ok ziyaret edilen sergidir

* Fuar alani: 12 000 metrekare

« Moskova Kayak ve Salon 22 yillik bir gegmisi vardir; Ilk sergide 1993 yilinda yer

aldi.

s Adres: Antalya Buyiiksehir Bld. Ftitd ve Proje Sb. Md. Karaalioglu Parki [gi 07100/ ANTALYA
Vg Tel: 0 242 249 52 58 Fax: 0 242 249 52 45
Web : www.antalva.bel.tr E-Posta: acamgoz(@antalya.bel.tr
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EXPO

* Rusya tarihinde ilk defa, Moskova Kayak ve Yonetim Kurulu Salonunda kapali bir
yapay kayak pisti yer aldi. Ayrica, Rusya tarihinde ilk kez, Moskova Kayak ve Yoénetim
Kurulu Salon, Rockclimbing Diinya Kupasi'nin bir sahne ev sahipligi yapti.

Fen Isleri Dgiresi Bagkanm Ingdat Miihtendisi

KO Adres: Antalya Bityiiksehir Bld. Etiid ve Proje Sb. Md. Karaalioglu Parki Igi 07100/ ANTALYA
755‘;'3;?;5“ Tel: 0 242 249 52 58 Fax: 0 242 249 52 45

Web : www.antalva.bel.tr E-Posta: acamgoz@antalya.bel.tr



3-8 EKIM 2017 Tarihleri arasindaki talya
Milano Rayli Sistem Fuari Teknik Gezi Raporu

A-) 1. ve 2. GUN MILANO — EXPO FERROVIARIA IT 2017

Ulasim ag1 agisindan oldukga gelismis olan bu sehirde Havalimanlarindan sehir merkezlerine otobiis, taksi vb. ulasim
metotlarinin yaninda rayli sistem kullanimi da oldukga avantajlidir. Banliyo trenleri ile sehir merkezinden kismen uzak
yerlere ulasabilir, yine bu yerlere ve sehir merkezine metro ve tramvay ile ulagilabilir. Milano sehri ve fuar gezisinin
yer aldigi fotograflar ve gerekli bigliler asagidadir.

MILANO TRAMVAYI

Tramvay ve metro gibi rayh sistemler igin incelemelerde bulunuldu. Milano igin sehir igi ulasiminda biiyiik &nemi olan
rayh sistemler, agirhikli olarak banliyo ve metrodan olusmaktadir. Tramvay da biiyiik 8nem teskil etmektedir. Sehir
icinde sehrin siliietinin bozulmamasina 6zellikle dikkat edilerek projelendirilmistir. Karayolu gecislerinde gémiilii ray
ile yolun genel yapi tipine uygun olarak kaplamalar yapilmistir. Normal bir tagit trafigi izlenimi yaratmaktadir. Yayalan
ve diger aracglan izole edercesine bir bordiir imalati, korkuluk imalati bulunmamaktadir. Ayrica ¢ogu yerde duraklar
icin ilave bir peron imalati yapilmamistir. Sadece uyari levhasi veya ufak bir kanopi ile belirlenen yerler durak olarak
kullanilmaktadir. Kanopi imalatlari da sehrin siliietine zarar vermeyecek élciide minimal, dikkat cekmeyecek sekilde
tasarlanmugtir. Eski araclar da igletmede kullaniimaktadir. Bu tarihi dokusu korunan sehir merkezine nostaljik bir hava
katmaktadir. Yalniz dikkati ¢ceken tek bir olumsuz durum bulunmaktadir o da raylarin fazla asinmis olmasidir.



Milano cadde tramvayi

Milano sehir iginde kullanilan eski model tramvay araci

AZIENDA TRASPORT] MILANES Sp A

Milano Tren Agi

Giincel olarak kullanilan araglar:
Series 1500;

Series 4600 (Stanga/Tibb - 2 sections);
Series 4700 (Stanga/Tibb - 2 sections);

Series 4900 (Fiat Ferroviaria and OMS[11] JumboTram - 29.2 m (96 ft), 3 sections);




Series 7000 (ADtranz Eurotram - 34.10 m (111.9 ft), 7 sections - design by Zagato);
Series 7100 (Ansaldobreda Sirio - 35.35 m (116.0 ft), 7 sections - design by Pininfarina);
Series 7500 (Ansaldobreda Sirio - 25.15 m (82.5 ft), 5 sections - design by Pininfarina);

Series 7600 (Ansaldobreda Sirio - 26.5 m (87 ft), 5 sections - design by Pininfarina).

Milano Merkez Tren istasyonu

Milano Merkez Tren istasyonu (italyanca, Stazione Centrale di Milano or Milano Centrale) Avrupa'nin basta gelen
tren istasyonlarindan biri. 1864 yilinda yapilan eski istasyonun Sempione tinelinin agilmasiyla artan yolcu trafigini
tagiyamamasi nedeniyle 1931 yilinda yeni terminal binast yapilmistir.

italya'da . Diinya Savasi sirasinda yasanan ekonomik kriz insaats yavaslatmis ve proje defalarca degistirilerek her
seferinde daha karmasik ve gérkemli bir hal almistir. Bu degisiklikler 6zellikle Benito Mussolini'nun basbakan oldugu
donemde, terminal binasinin fasist rejimin gliciini yansitmasini istemesiyle olmustur.

25 Eylul 2006'da yetkililer 100 milyon avroluk bir yenileme projesi anons etmislerdir. Harcamalarin 20 milyon avrosu
istasyonun restorasyonuna geri kalani ise teknolojik olarak yenilenmesinde kullanilacaktir.

Milano Merkezi veya Milano Centrale, Milano kentinin ana demiryolu istasyonu, italya'nin ve Avrupa'nin en biiyiik
tren istasyonlarindan biridir. istasyon bir terminus olup, Milano'nun merkezinin kuzey ucunda yer almaktadr.
1931'de resmen transit bir istasyon olan ancak sinirli sayida parga ve alana sahip olan eski merkez istasyonun
(verlesik 1864) yerine resmen agcildi, bu nedenle 1906'da Simplon tiinelinin agilmasiyla artan trafigi halledemedi.

Milano Centrale, batida Torino, doguda Verona ve kuzey-giiney ana hatlari iizerinden Bologna, Roma, Napoli ve
Salerno'ya yiiksek hizh baglantilar var. Simplon ve Gotthard demiryolu hatlari, Milano Centrale'yi Domodossola ve
Isvigre'deki Chiasso tizerinden Ziirich Gizerinden Bern'e baglar.

Milano Centrale'den Ventimiglia'ya (Fransa sinirinda), Genova, Turin'e, Domodossola'ya (Valais / Wallis isvigre
Kantonunun siniri), Tirano'ya (Graubiinden / Grisons isvicre Kantonunun sinirinda), Bergamo'ya, Verona, Mantova,

Bologna ve La Spezia.

Milano banliyé demiryolu servisi Milano Centrale'yi degil diger ana hat istasyonlarini kullaniyor: Porta Garibaldi
(kuzeybati), Cadorna (bat1) ve Rogoredo (dogu).

Cephesi 200 metre genisliginde ve tonoz 72 metre yiiksekliginde, insa edildiginde kaydedildi. 24 platformu var.
Yaklagik 330.000 yolcu igin her giin, yilda yaklasik 120 milyon istasyon bulunuyor.

Tren hizmetleri

Istasyonun 24 hatti var. Her giin 320.000 yolcu, yilda yaklasik 120 otobiis yolculusu olmak tizere yaklasik 500 tren
kullanarak istasyona geger. istasyon, hem uzun mesafe hem de bolgesel hatlarla birlikte ulusal ve uluslararasi yollarla
servis edilir. Glinlik uluslararasi hedefler Bern, Lugano, Cenevre, Ziirih, Paris, Viyana, Barselona ve Miinih'tir.
istasyon, Milano Malpensa Havaalani'na Malpensa Express havaalani treniyle baghdir.
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Milano Merkez Tren Istasyonu



Milano Merkez Tren istasyonu
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Milano’ da bir cadde tramvayi

Bruzzano Istasyonu
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Bilgilendirme ekranlar hem yolculara biiyiik kolaylik saglamaktadir. Trenin istikametini, ismini olasi rétar ve kalan

siiresini bu ekranlardan 6grenebilmek miimkiindiir.

Cadorna Tren Istasyonu

Ana duraklarin tamaminda biletmatikler yeterli sayida bulunmaktadir. Biletmatiklerin bulunmasi yolcu agisindan
biletleme iglemini otomatiklestirmis, ilave bir gorevliye ihtiyac birakmamistir. Bileti biletmatikten aldiktan sonra
araca binmeden 6nce onaylatiimasi gerekmektedir. Arag igerisinde bulunan gérevliler zaman zaman gezerek gerekli
kontrolleri yapmaktadirlar.

Milano metroda bir biletmatik

EXPO FERROVIARIA

Milano’ da kalinan 2. giin Expo Ferroviaria ve Lucchini RS gezisi yapildi. Fuarda Zephir firmas ile toplanti
gerceklestirildi. Fuara katilan firmalar ile temaslarda bulunuldu. Yerinde sergilenen numuneler, 6rneklemeler
incelendi teknik dokiimanlar incelendi. Rayh Sistemler ile ilgili hemen hemen her baslik igin bir katilimcinin
bulunmasinin mimkiin oldugu fuar hayli egiticiydi.



Fuardan farkli gérintiiler




Fuardan farkl gérintiiler




Fuardan bir fotograf



ZEHPIR- Rail Road Shunting Locomotive;

Karayolu ve Rayda Tramvay, LRT, Metro, Yiik vagonlari gekmek icin kullanilan Elektrik ve diesel olarak iiretilen
araglardir. Bu araglar ayni zamanada 50 ton ile 1500 ton kapasiteli araglari cekmede kullanilir. Hizlar gelende
digtktiir ve egimin 0 oldugu bolgelerde daha fazla tonaj gekerler. istege gore kuplaj ve kafa yapiimakta ve buna gore
mekanik, elektrik ve pnématik baglanti yapilabilmektedir. Bunlara harici batarya besleme Atélyede
yapilabilmektedir.Kullanimda olmadigi siirece sarja baglanabilmektedir. Bu firma yetkilileri ile gériisiildi ve 3.Asama
Atdlye ekipmanlari icerisinde olan arag icin gériis aliverisinde bulunuldu.

WEGH GROUP

Firma yetkilileri ile yapilan gériismelerde , firmanin 6zellikle Atélye gegisleri, depo, miihendislik, yiizer déseme
sistemi stirekli destek, cimenlik, déseme, bakim, Giretim, balastl traversler, yiizey kaplama, ray sistemleri, tramvay
hatti sistemi yaptiklan ve tecriibeleri hakkinda bilgi alind..

WEGH Group, her projenin 6zel ihtiyaclarina bagli olarak gesitli tistyapi ¢oziimleri kullanarak, En yaygin kullanilan
¢Ozim, titresim séniimleme gereksinimlerini karsilamak igin sehrin merkezinde elastomerik bir yatagin yerlestirilmesi
de dahil olmak lizere ¢oziim lrettiklerini,

Tramvay yol boyunca gegislerinde, prefabrike betonarme déseme kullanildigini ve yol gecisleri saglamak iizere 6zel
bir déseme levhasinin yerlestirildigini bahsettiler.

Hemzemin istasyon gecislerindeki kauguk madde hakkinda bilgi alind. Uygulamsi konusunda firma ile gdriistildii.



Giiniin devaminda Lucchini firmasinin Gretim tesisleri gezildi fabrikayi ve iiretim siireclerini ayrintili olarak izleme
sansi bulundu.

Lucchini RS SpA (eski adi Lucchini Sidermeccanica SpA ve "RS" kisaltmasinin "vagon" anlamina geldigi), tamamen
Lucchini Ailesi'ne Sinpar SpA adinda bir finansal holding araciligiyla aittir ve Bay Mordashov ve Severstal'in 2005'den
2007'ye kadar sahip oldugu Gruppo Lucchini’ den ayrilmis ve 2008' de Lucchini'nin ailesi sirketin denetimini geri aldi.

Lucchini RS, demiryolu iiriinleri, celik dokim, déviilme, takim celikleri ve dévme kiilgeleri gibi yiiksek teknoloji celik
driinlerinde uzmanlagmistir. Sirket, 1SO 9001-2008, Uluslararasi Demiryolu Endiistrisi Standardi IRIS ve ISO 14001
sertifikalarina gore her misteriye yiiksek kalitede ayni standardi garanti etmek icin faaliyet gostermektedir.

Sirket merkezi Brescia'da, ancak ana fabrika Iseo Gélii'niin batisinda bulunan Lovere'de (Bergamo) yer aliyor: Fabrika,
147.000 m2'lik fabrika binalari dahil olmak tizere 237.000 m2'lik bir alani kapliyor. Bu sirketin tipik 6zelligi,
baglangictaki tasarimdan bitmis iirinlere kadar liretim asamasinda ev sahipligi yapma kabiliyetidir.



Lucchini RS Grubu, ana tesisteki italya'daki Lucchini RS SpA ve dort yabanci istirakinden olusur:
LUR (eskiden Lucchini UK ve Lucchini RS ile Unipart Ray arasindaki JV olarak bilinir)

Lucchini isveg,Lucchini Polonya, Lucchini Hindistan,Zhibo Lucchini (JV),Lucchini CE (Avusturya)
LBX (Belgika), Lucchini CN (Pekin, Cin)

Ekim 2007'de Lucchini RS Cin'de bir ortak girisim kurdu; Zhibo Lucchini Railway Equipment Ltd. Bu sirket, yiiksek hizl
demiryolu tekerlekleri, akslar ve tekerlek setleri tiretiminde Cin pazarinda liderdir.

2013 yilinda Lucchini RS Italcertifer'e demiryolu triin testi ve sertifikasyonunda italya'da 6zel tedarikgi rolii olan
Italcertifer - FS Grubunun sertifikasyon sirketi (Ferrovie dello Stato Group) ile bir anlasma imzaladi. Ayrica, bu
anlagmayla beraber Italcertifer ve Lucchini RS Avrupa istirakleriyle isbirligini genisletme imkani buldu ve yabanci
tilkeler icin de ayricalikl tedarikgi oldu.

27 Haziran 2014'te Lucchini RS, Liege’ den demiryolu urtinleri imal etmek igin yeni bir sirket satin aldi. Yeni sirketin
ismi LBX SA'dir.

3 Eylul 2014'te Lucchini RS, 2014 yili sonunda, Cividate Camuno (Brescia) merkezli nemli bir dévme celik bilesen
ureticisi olan Mamé Group'un% 49 hissesini satin almak igin bir 6n anlagma imzaladigini agikladi. Lucchini RS 2017'de
grubun ¢ogunlugunu kazanmak icin sansa sahiptir.

2 Subat 2015 tarihinden itibaren Lucchini RS ve Unipart Rail, LUR (Lucchini Unipart Rail Ltd) adli yeni bir ortak girisim
olusturdu. Yeni isletme, yaklasik 60 milyon avro (yaklasik 75 milyon avro) yillik ciroya ve 300'den fazla kisiye istihdam
saglayacak. Her iki Gretim tesisi de (Manchester ve Doncaster) kalacak. LUR, yalnizca bojilerin, tekerleklerin ve

akslarin gekis sistemi, tekerlek setleri, disli kutulari ve nihai siiriiciiler izerine odaklanmaktadir. Lucchini RS, LUR'un%

60"ina sahiptir.

10 Haziran 2015'te Antonio Mame ve Giuseppe Lucchini, sirasiyla Mamé Group SpA ve Lucchini RS SpA'nin baskanlari
olmak iizere, Lucchini RS'nin Mameé Group SpA tarafindan kontrol edilen operasyon sirketleri tarafindan hazirlanacak
yeni bir sirketin% 75'ini satin aldigi kesin bir anlagma imzaladilar. Sirketin adi Lucchini Mameé Forge SpA olacaktir.
Bagkan Antonio Mame, CEO Giuseppe Moschini (Mamé Group'un CEO'su) olacaktir.
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3.ve 4. GUN FLORANSA

italya’da rayl sistem hayli geligmistir. Neredeyse biitiin sehirler arasinda hatta diger avrupa tikeleri ile tren yolculugu
yapilabilmektedir.

FLORANSA TRAMVAYI

Floransa tramvayi 3 hattan olusur:
e 1. Hat - Florence S.M.N. - Scandicci (14.02.2010 tarihinde faaliyete girdi)
s 2. Hat - Peretola - Piazza dell'Unita d'ltalia

e Hat 3.1 - Careggi - Florence S.M.N.

Floransa Tramvayi



Floransa Tramvayi

Buna ek olarak, sehrin gliney-dogu bolgesine tramvay sisteminin uzantilariyla ilgili projenin gelisimi su an 3.2. Hat ile
temsil edilmektedir (onaylanmig On Taslak). Son olarak, Yapisal Plan, Tramvay Sisteminin gelecekteki gelisimi
hakkinda baska projeksiyonlar da icermektedir

Floransa'da bir Tramvay hizmeti olusturmak, tamamlandiktan sonra sehrin trafik kosullarini yeniden tasarlayarak,
CO2 emisyonunu aza indirerek dogaya daha az zarar vermektedir.

Floransa'yi Scandicci'ye baglayan ilk hat tamamlanmigtir, 2 ve 3.1 hatlari igin iiretim simdi basladi. Bunlar sehir
merkezini (Santa Maria Novella Tren istasyonu), Metropolitan alanin kuzeybatisindaki Peretola Havaalani ve Careggi
Hastanesi, yeni Adalet Sarayi ve lniversite kampusi gibi belirli bagh yerleri birlestirir.

Nihai proje, komsu kasaba olan Campi Bisenzio ve Sesto Fiorentino'ya tramvay aginin daha sonra uzatilmasina izin
verecek, ancak tramvay da giiney doguya dogru Bagno ve Ripoli'ye kadar uzanacaktir.

ingaat calismalaninin yiiriitilmesi, ikamet eden niifusun ve sehrin gecici konuklarinin rahatsizligini en aza indirecek
sekilde dizenlenmistir, ancak kaginilmaz olarak, 6zellikle hareketlilik, parklanma ve trafik akisi yéniinden sorunlar

olacaktir.

Bununla basa ¢ikmak igin, ingaat siiresi boyunca, Floransa Sehri gercek zamanli olarak, tiim iletisim kanallarini elinde
bulunduracak ve yapinin ilerleyisini takip edebilecek ve alternatif bir bilgilendirme hizmeti hazirlamistir.
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HAT -1

Tramvay hatti 1'in insaati Aralik 2005'te basladi, ayrica yeralti alanlarinin yeniden insasin, yesil alanlarin yeniden
diizenlenmesini icermekte idi. Platformlar 8 Ekim 2007 tarihinden itibaren imal edilmistir. T1 tramvay 14 Subat
2010'da faaliyete gegmistir. Scandicci Belediyesi ile Floransa'daki Santa Maria Novella tren istasyonunu birbirine
baglar. Rotanin uzunlugu 7.4 km, 14 duraktir. Baglangig istasyonundan bitig istasyonuna kadar olan yolculuk siiresi
yaklasik 23 dakikadir.

Firenze- Scandicci giizergah boyunca tramvayla gidip gelenlerin ortalama sayisi giinde 25 bin oldugu; Floransa
tramvayinda cogunlukla hizmet verilen 4. Boige'de, bu rakamlar PM10 emisyonlarinda (partikiiler madde)% 5'lik bir
azalma saglamaktadr.
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HAT -2

Gizergah:

Havalimanindaki terminalden hat, viale Guidoni'nin ve Floransa'dan Pisa'ya giden ana tren yolunun altindan gecer ve
daha sonra Novoli yolu ile birlesir.

Yeni inga edilen viyadiik lizerinde viale Forlanini tizerindeki dolasmayi ve Buzonignori ile Gordigiani gecerek Terzolle-
Mugnone’ e ulasmistir. Mugnone kiyilari boyunca devam eder ve viale Belfiore'da ciktigi yeni Hizh Hizl demiryolunun
hizmet alanina girer ve gériinimiin 6nemli bir kentsel yeniden gelisime tabi olacagi Mazzoni binasiyla baglanti kurar.



Daha sonra Guido Monako'yu gecerek, Alamanni lizerinden, Hat 1 ile tekrar birlesip, Santa Maria Novella
istasyonu'ndaki duraginda, piazza dell'Unita'daki son duraga ilerlemektedir (gegici, viale Strozzi ile baglanti yolunun
insaati tamamlanincaya kadar) -viale Lavagnini-Via della Liberta-Piazza San Marco)

Calisma Siirecinde:

Duomo'dan Valfonda-Strozzi-Lavagnini-Liberta hattindan gecerek piazza della Liberta'ya varmak igin bir gegis
alternatifi;

Peretola Havaalani'ndaki son istasyondan Castello'ya uzanan bu bélge ve bélgenin yeni karargahlari ile Sesto
Fiorentino'nun bilim merkezi arasinda baglanti kuracaktir.

Asagidaki sebeplerden 6tiirli 6nem tagimaktadir:

Biiyliksehir bélgesinin en biyiik gelisme alanini (Novoli) kapsar;

Peretola Havaalani'ni yeni High Speed istasyonuna baglar;

Novoli alaninda Universite ve Adalet Sarayi icin yeni kuruluslara hizmet edecektir;

Duomo ve Vaftizhanenin yanindan gegen eksende tam yaya trafigine izin vererek, piazza dell'Unita'daki son
istasyondan Tarihi Merkez'e hizmet edecektir.
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HAT-3.1

Giizergah:

Hat 1'in mevcut son istasyonundan hat, Santa Maria Novella Tren istasyonu yanindan Piazza Stazione'ye ve Valfonda
istikametine devam edecek. Piazza Unita'nin yakininda, tramvay hatti 2'nin gecici terminali olacak.

Tramvay hatti daha sonra Piazza Bambini ve Bambine di Beslamay) gegerek Fortezza da Basso'nun bahgelerinin
yaninda devam edecek ve ardindan Via dello Statuto'ya giderek Mugnone'daki képriiyi gecerek demiryolu alt
gecidini gegerler; burada Careggi y6niinde bir serit kalacaktir.

Via Guasti, Piazza Viessuex, Via Gianni'yi gegecektir. Piazza Leopoldo ve Via Tavanti'nin bulundugu Via Vittorio
Emanuele hattindan Careggi yoniinde tek bir rota ve Via Corridoni / Pisacane hattindan bir "catal" olmasi ve Centro
Storico'ya geri donmesi bekleniyor.

Tasarnim siirecinde:
"Catal" a alternatif olarak Rifredi adi verilen varyant Rifredi, Enel sirketi ve Via Rifredi tarafindan tasarlanmistir.

Her iki durumda da, yol, Via de Dalmazia'ya yol agar, viale Morgagni'nin tiimiine, hatta her iki yoldaki iki arac yoluna
ve Largo Brambilla'ya kadar uzanir. Son duragin Careggi hastanesinin ana girisinin éniinde olmasi bekleniyor.



HAT - 3.2

Fortezza'dan gilineydoguya dogru (3.2. Hat) tramvay igin, Rovezzano'ya (7 km) dogru ve Bagno a Ripoli'ye dogru
olmak iizere iki hat ile, Piazza Liberta genelinde cadde iizerinde bir tasarim yerlesim projesi tamamlama
asamasindadir (8 km). Bu proje, Campo di Marte Gavinana'nin ve Floransa'nin giineyindeki niifuslu bolgelere hizmet

edecektir.

Projenin, bélgedeki agini zenginlestiren Floransa tramvay sistemi igin stratejik bir 6neme sahip olmasi, bunu Bagno a
Ripoliilgesine dogru glineydoguya uzatilmasi konusunda Floransa Kent Konseyi tarafindan anlagsmaya varildi. Nihai
tasarim 2009'da Cevresel Etki Calismasi (EIA) ile birlikte onaylandi. . Kent Konseyi, Altyapi ve Ulasima Dair Dairesine
Devlet Katkisi talebinde bulundu.

HAT - 4
Projeleri saglanan ve su anda fizibilite calismasi tarafindan onaylanmis olan, Leopolda-Indiano Hattinda (eski Cascine

demiryolu) -Le Piagge boyunca genisleyen 4. hat,

Hat 4'lin diizeni, Leopolda'dan halihazirda var olan demiryolu hattini, "eski Tiitiin Fabrikasi" alaninin kurtarilmasi ve
Pistoiese-Rosselli ile Barco Stradale'nin Yeni Koprusii'nu birlestiren yeni bir yolun uygulanmasi icin miidahalelere izin
vermektedir. 2011'de imzalanan anlagsmada, RFI (italyan Demiryolu Ag1), aslinda, Belediye Meclisine, Cascine /
Leopolda hattinin demiryolu altyapisini sékmekle yikimlidiir.

Tasarim ve uygulama sonraki asamalari heniiz baslamadi.

TRENITALIA

Trenitalia, italya'nin birincil tren isletmecisidir. Trenitalia, italyan Hiikiimeti'ne ait Ferrovie dello Stato Italiane'ye
aittir. Demiryolu tasimaciliginin serbestlestirilmesi konusunda AB direktifini takiben 2000 yilinda kuruldu.

Tarih
italyan hiikiimeti, Avrupa yonetmeliklerine uymak icin Trenitalia'y kurdu. Avrupa Komisyonunun 1991'den (91/440 /

EC) ilk Demiryolu Yénergesi, ayni demiryolu sirketinin demiryolu altyapisini yonetmesini ve demiryolu nakliyesini
yasaklamasini yasaklamistir. Bu nedenle 1 Haziran 2000'de italya, Trenitalia'y birincil demiryolu tasimaciligi sirketi
olarak olusturdu ve 1 Temmuz 2001'de demiryolu agini denetleyen sirket olarak Rete Ferroviaria Italiana (RF1) kurdu.
Bununla birlikte, bu ayrilma yalnizca resmidir, ¢linki her ikisi de Ferrovie dello Stato Italiane holdinginin yan
kuruluslari ve tamamen hikiimete aittir.

Yolcu tasimacihig

Trenitalia, italya'da ulusal demiryolu tasimacilii ve Avusturya, Fransa, Almanya ve isvicre ile uluslararasi baglantilar

sunmaktadir.

Sirket hem bdlgesel hem de uzun mesafe trenleri igletmektedir.
Bdilgesel trenler

Trenitalia Bolgesel Tren
Bolgesel trenler bir italyan bélgesi icinde veya komsu italyan bolgeleri arasinda dolasmaktadir. Trenler cogu zaman

tiim istasyonlarda durur ve boylece kiiciik merkezleri sehirlere baglar. Regionale veloce (hizli bélgesel tren), en ¢cok
istasyon istasyonlarinin yaklasik yanisinda duran trenlerdir.

Trenitalia bolgesel tren (ic)
Bolgesel trenler icin herhangi bir ¢ekince yoktur ve bu nedenle gevrimici 6nceden bélgesel bilet satin almak icin
herhangi bir fiyat avantaji yoktur. Bir kez satin alindiginda, bélgesel tren biletleri kalkistan énce istasyondan

onaylatiimalidir.



Bu durumda "gecerlilik", istasyonda veya parkurda (genellikle) yesil ve beyaz bir makineye sokularak bilet tizerinde
bir tarih / zaman damgasi yerlestirilmesi anlamina gelir. Bu, béigesel biletlerin belirli bir tarih veya saat icin degil,
ancak bir stire (1 Agustos 2016'dan 6nce satin alinan biletler icin iki ay) gecerli olmasi nedeniyle yapilir. Tarih / saat
damgasi, biletin tekrar kullanilamayacagini géstermek icindir.

1 Agustos 2016'dan itibaren biletler, cevrimigi alicilar tarafindan secgilen 24 saat boyunca gegerlidir; daha sonraki 24
saat dncesine kadar kullanim tarihi degistirilebilir. Kullanim tarihi, bu ayarlama isleminden 24 saat sonraya kadar
beklenebilir. Kagit diikkanlarinda kullanim siiresinin ihmal edilmesi, giinliik tek yonli bilet yol agar. Bu degisiklik,

ucret kagakgiligini engellemeyi amagliyor.
italya'nin bolge sakinleri igin bélgesel trenlerde indirim semasi yoktur.
Uzun mesafeli trenler ve yiiksek hizli trenler

Frecciarossa Hizli Tren
Uzun mesafeli trenler esas olarak iki tiptir: Frecce (oklar) ve Sehirlerarasi trenler.

Sehirlerarasi trenler, biiyiik kentlerin yani sira orta élgekli sehirlere de hizmet veriyorlar, bu nedenle genellikle
yavaglar ve Frecce'dan daha ucuzdur.

Gece trenleri (sehirlerarasi gece) cogunlukla italya'nin kuzeyi ve giineyi ile italya ve komsu iilkeleri arasinda calisir ve
Sehirlerarasi seviyelere kiyaslanabilir.

italya'da yiiksek hizh demiryolu

italya'daki hizli hizli demiryolu (italya tarafindan yénetilen), trenlerin 360 km / saat'lik hizlara ulasmasina izin veren
Turin-Milan-Bologna-Roma-Napoli-Salerno rotasinda yaklasik 1,000 km'lik (620 mil) h (220 mph) rotadadir, ancak
mevcut azami ticari hiz 300 km / s (190 mph) 'dir. Su anda agda hizmet veren dért nesil ElettroTreno vardir.

Trenitalia, 2010 yilinda 50 yiksek hizh tren siparisi verdi. Yeni trenler ETR 1000 serisidir. [6] Dagrtik gekigli, 200
metrelik (660 fit) uzunlugunda, belden kirlmayan trenler ve 400 km / saate kadar (250 mil / saat) kadar kapasiteye
sahip mevcut servis planlari 360 km / s (220 mil / saat) ile sinirli olsa da. FS grubunun genel miidiri Mauro Moretti,
FS'nin Fransa, Almanya ya da hatta ispanya ve ingiltere'ye uzak mesafe uluslararasi hizmetler digindigiini séyledi.
[5] Trenler, 2015 yilinda italyan yiiksek hizl aginda hizmete girdi.

Uluslararasi yolcu trenleri
italya'daki cesitli uluslararasi tren tiirleri genellikle bilet fiyatlarini ve hizmet standartlarini belirleyen, ancak trenleri

isletmeyen ayri birimlerce pazarlanmaktadir.

TILO:% 50'si Trenord’a (eski adiyla Trenitalia'ya aittir),% 50'si SBB CFF FFS'ye aittir. Sirket, italya ve isvicre arasindaki
bolgesel hizmetleri yiiriitmektedir. Personel sinirda degismektedir ve FS Trenitalia veya SBB CFF FFS’ dan

olusmaktadir.

Thello: Veolia Transdev ile Trenitalia arasindaki ortak girisim tarafindan% 100 sahibi olan 6zel bir demiryolu
hizmetidir. Paris-Gare de Lyon ve Venezia Santa Lucia tren istasyonu ile Cenova ve Nice lizerinden Milano ve Marsilya
arasindaki glindiz trenleri arasindaki gece trenleri isletiimektedir.

Trenitalia, giizergahin italyan béliimiinde bulunan tim hizl trenleri isvigre'den / isvigre'den igletmektedir. Artésia,
Trenitalia'ya% 50, SNCF'ye% 50 oraninda sahip olan, Fransa ve italya arasindaki trenleri isleten bir sirkettir. Ancak,
Kasim 2011'de faaliyete gecti. Birlesik Krallik ile Ocak 2017'de, Trenitalia, Kasim 2029'a kadar Essex Thameside
franchise'i isletmek Gzere bir anlagma yapan National Express'ten c2c tren isletmesini satin almigtir. Ayni ay West
Coast Ortakhgi icin teklif vermek lizere kisa listeye alinan FirstGroup ile ortak girisimde% 30'luk bir hisse aldi. [Ayrica,
Giliney Dogu franchise'l kendi basina teklif etmek icin kisa listeye girildi.



Biletler
cevrimigi, istasyonlarda veya italya disindaki yaklagik 4.000 seyahat acentesinden alinabilir. Kullanicilarin, programa

baktiktan sonra resmi web sitesinden bilet satin almasi yaygin bir durum. Uzun mesafeli trenler, bélgesel trenlerin
aksine genellikle rezervasyon yaptirmayi gerektirdiginden énceden bilet satin almak avantajlidir. Bu ayni zamanda
alicilarin Trenitalia tarafindan sunulan gesitli iskonto semalarina erismelerini saglar. Tiim "prim" uzun mesafeli
trenler, ticretleri farkh olsalar bile genellikle ayni iskonto semalarini paylasir. 2012'den énce var olan mini biletlerin
aksine, iki glin dnceden bildirimde bulunulmasi gerekirse, tiim biletlerin mevcut olmasi halinde son dakikada satin
alinmasi mimkiindiir. Tim biyik demiryolu istasyonlari, bu amagla, biletli pencereler ve self servis bilet makineleri
bulundurmaktadir. "Trenitalia" veya "Rete Regionale" ("bolgesel ag") diyen bu tiir makineler, kabul edilen 6deme
sekillerinde farkhliklar gésterir. Trenitalia'min 2012'de sundugu (g ticret sinifi "Temel", "Ekonomi" ve "Siiper
Ekonomi" idi. Bir Trenitalia basin agiklamasi, yeni ticretleri "Siiper Ekonomi, Ekonomi ve Taban" olarak tanimladi; ilk
ikisi Temel Ucret'e gére farkh diizeylerde indirim sundu. Baz Ucreti, tren kalkisina kadar ticretsiz ve sinirsiz
rezervasyon degisikliklerini garanti ederken, fiyati ikinci sinif ve Standart seviyede, Yiiksek Hizli Torino - Salerno
hattinda calisan tim Frecciarossa ve Frecciargento rotalarinda% 5 kesilecek "demistir.

Floransa Santa Maria Novella Tren Istasyonu, frenaj elemanlari



FLORANSA SANTA MARIA NOVELLA TREN ISTASYONU

Firenze Santa Maria Novella (ingilizce Floransa Santa Maria Novella'da) veya Stazione di Santa Maria Novella,
Floransa, italya'da bir tren istasyonudur. istasyon her yil 59 milyon kisi tarafindan kullaniimaktadir ve italya'nin en

yogun semtlerinden biridir.

26 Mayis 1992'de tamamlanan Florence-Rome direttissima'nin kuzey ucunda, 22 Nisan 1934'te Bologna-Florence
Direttissima'nin giiney ucunda agildi. Bolonya'ya yeni bir yiiksek hizli hat 13 Aralik 2009'da acildi. istasyon, bolgesel
trenlerle, hatlara baglanan hatlar igin de kullanilir: Pisa, Livorno (Leopolda demiryolu); Lucca, Viareggio (Viareggio-
Floransa demiryolu); Bologna (Bologna-Floransa demiryolu) ve Faenza (Faentina demiryolu).

Tarih
istasyon, 3 Subat 1848'de Pistoia ve Pisa'ya giden demiryoluna hizmet etmek tizere acildi ve baslangigta Maria

Antonia (iki Sicilya Prensesi Maria Antonia adina verilen demiryolunun isminden) geldi; mevcut istasyondan Santa
Maria Novella kilisesine ¢ok daha yakinti. italya'nin birlesmesinden sonra kiliseden sonra yeniden adlandirildi.

1932'de Floransa'nin ana gazetesi olan La Nazione'de yayinlanan bir dizi gazete editoryalinde Romano Romanelli,
taninmis ve etkili bir Floransa heykeltiragi olarak Mimar Mazzoni'nin orijinal projesini yeni Firenze Santa Maria
Novella tren istasyonunda elestirdi. Yapici bir tartisma, Mimar Marcello Piacentini'nin sponsorlugunda ve Gruppo
Toscano tarafindan tasarlanan projenin son se¢imiyle sonucland.

Istasyon 1932 yilinda Giovanni Michelucci ve Italo Gamberini, Berardi, Baroni, Lusanna'nin tyeleri arasinda yer aldigi
Gruppo Toscano (Toskana Grubu) olarak bilinen bir grup mimar tarafindan tasarlandi; binanin 1932-1934 yillari
arasinda insa edildi. Binanin plani, yukarida gériildigi gibi Benito Mussolini'nin Ulusal Fasist Partisi'nin sembolii olan
fascio littorio'ya dayaniyor gibi gériiniiyor, pek ¢ok belge bu agiklamayi yapiyor ancak bu sekil 8nceden var olan
istasyon tarafindan zorlandh. ilk iki yolcu pisti ve posta pistleri tarafindan temsil edilen "bicak" aslinda Livorno'nun
cizgilerini iceren 1861 hizalamasinin uzantisiydi.

Yapi, italyan modernizminin baslica bir 6rnegidir; ancak italyan Rasyonalizm hareketi ile ilgisi yoktur, Loos ve
Hoffman'in Viyana mimarisinden daha fazla etkilenmektedir; belki de Wright'a basini salliyor; ancak olaganiistii kilan
binanin tam ozgiinliigiidiir. istasyonu tasarlama yarismasi tartismaliydi ancak Gruppo Toscano projesinin Mussolini
tarafindan onaylanmasi modernitenin resmen kabul edilmesi olarak kabul edildi. istasyon, . K. Brunel'in italya'daki
mimari 6rneklerinden biri olan yaslanan Maria Antonia istasyonunu yenilemek ve sehir merkezine bir gecit olarak

hizmet vermek lizere tasarlandi.

Gruppo Toscano sadece istasyonun ana cephe binasindan sorumluydu. Isitma tesisi, platformlar, diger tesisler ve
banklar gibi detaylar, resmi iletisim Bakanhg mimar Angiolo Mazzoni tarafindan birbirine zit tarzda tasarlandi. Bu
sayfada gosterilen tezgahlar ve bagaj raflari Gruppo Toscano projesinin bir parcasi degildi. istasyonun disinda ve
komsusu olan Michelucci'nin beyaz mermer Palazzina Reale di Santa Maria Novella, Floransa ziyaretlerinde Kraliyet

ailesine ev sahipligi yapmak igin insa edilmistir.

Modern bir tasarim olsa da istasyonun tag cephesi igin pietra forte kullanimi, yakinlardaki Santa Maria Novella
kilisesinin Gotik mimarisine tepki vermeyi ve bununla kontrast olusturmayi amachyordu. istasyonun igi, pistlere dik
olarak hizalanan ve sehrin bir tarafini digeri ile baglayan bir yaya caddesi gibi davranan ana yolcu toplama merkezi
lizerinde blyiik cati pencereleri bulunan ¢arpici metal ve cam tavan 6zellikleri tasiyor. Cati pencereleri, destek
kolonlari olmaksizin yolcu konsolunu kapsiyor ve agiklik ve genis alan hissi veriyor ve istasyonun tiim kamusal
iglevlerinin yolcu konsolosunda yakinlasmasini giiclendiriyor.

16 numarali platformun yakininda, 2. Diinya Savagi sirasinda italya'dan Nazi toplama kamplarina génderilen Yahudi
halkin tren ylklerini animsatan bir heykel ve anit levhasi var.

Tren hizmetleri
istasyona asagidaki hizmetler sunulmaktadir:



Yuksek hizli hizmetler (Frecciarossa) Turin - Milan - Bologna - Floransa - Roma - Napoli - Salerno
Yiiksek hizli hizmetler (Frecciarossa) Venedik - Padua - Bologna - Floransa - Roma - Napoli - Salerno
Yiiksek hizli hizmetler (Frecciargento) Trieste - Venedik - Padua - Bologna - Floransa - Roma

Yiksek hizh hizmetler (Frecciargento) Udine - Treviso - Venedik - Padua - Bologna - Floransa - Roma
Yuksek hizh hizmetler (Frecciargento) Venedik - Padua - Bologna - Floransa - Roma

Yiiksek hizh hizmet
Frecciargento) Venice -
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Hatlar
Roma Tramvay Hatlari asagidaki gibidir;

Line 2: Piazza Mancini — Piazzale Flaminio.

Line 3: Piazza Thorwaldsen — Trastevere.

Line 5: Giovanni Amendola — Piazza dei Gerani.
Line 8: Torre Argentina — Trastevere.

Line 14: Giovanni Amendola — Palmiro Togliatti.
Line 19: Piazza Risorgimento — Piazza dei Gerani.

Tramvay araglari sabah 05.30’dan gece yarisina kadar hizmet etmektedir. Gece yarisi yerini gece otobiislerine
birakmaktadir.

Tramvay aracina binildiginde biletin onaylatilmasi gerekmektedir. Aksi durumda yakalanildigi takdirde ceza
uygulanmaktadir.

Tarih
Papa Gregory XVI, Piazza Venezia'dan hacilar tasimak icin Basilica di San Paolo fuori le mura'ya bir hatti yetkilendiren

1845'ten sonra ath otobislere binebilirdi. Bu ilk hat bir program uyarinca ¢alismadi; Tramvaylar dolu olduklarinda
ayrildi. At tramvaylari 1877'de geldi, bunlar Piazzale Flaminio ile mevcut hat 2'yi birlestiren Ponte Milvio’ dur.

1895'de, Termini istasyonu’ nu Piazza San Silvestro'ya baglayan elektrikli tramvaylar geldi. 1904 yilina gelindiginde,
tiim at tramvay hatlari elektriklendirildi - Ponte Milvio tramvayi da son kaldi. 1905 yilina kadar, 144 elektrikli aragla
toplam 17 tramvay hatti faaliyet gosterdi; atlarla gizilen tramvaylar yedek olarak ¢alisiyordu.

1929'da gorevli sirket SRTO ile birkag yil rekabetten sonra devlet kontroliindeki sirket ATAG (Azienda Tranvie
Autobus del Governo di Roma) tiim sebekeyi devraldi ve o yilin sonuna kadar ag buylk 6lgtilere ulasti. : 140 km'lik yol
boyunca 59 hattan az degildi. Hatlarin birgogu yollarinin bir kismini kapladigindan, 1930'da biiyiik bir yeniden
yapilanma gerceklesti: Bundan sonra, i¢ halkadan ('siyah halka') baslayan 24 radyal gizginin yaninda iki dairesel ¢izgi
islev gbrdi ve dig halkayi gecti. halkasi ('kirmizi halka'). i¢ halka icerisinde, tiim tramvay hatlari iptal edildi ve
otobanlar ile degistirildi. 40 kilometre uzunlugundaki pist sékiildi ve eski vagonun bir kismi imha edildi.

ikinci Diinya Savasi'ndan sonra isletme sirketi adini ATAC olarak degistirdi ancak sebeke daralmaya devam etti. i¢
halka 1959'da devre disi birakilds; dis halka sadece 1975 yilinda yeniden yapilanmaya kadar bir ydnde devam etti.
Piazzale Flaminio-Ponte Milvio 1960'da iptal edildi ve 1983'te (kuzey kismi) ve 1990'da (gliney kismi) yeniden insa
edildi. Hat 8, 1998'de agildi. Hat 8'in simdiki kuzey ucundan Termini'ye olan baglantilari ve ayni terminale Vatikan'a
dogru olan bir hat da dahil olmak lizere daha fazla hat agmak planlanmaktadir.

SRTO stogu
At tramvaylar

At tramvaylarinin sayisi bilinmiyor, ancak muhtemelen yiiziin (zerindeydi.
Motorlu araglar
serie 200: iki aks, iki motor, 102, 1895 ve 1905 yillari arasinda yapilmis

serie 300: iki aks, iki motor, 70 1902 ile 1907 arasinda insa edilmis; torpedinieri adi verilen



serie 400: iki aks, iki motor, 79, 1908 ve 1911 yillar arasinda insa

serie 800: sadece 4 tramvay

Araclar

serie 1000: 40 1909 ve 1911 yillan arasinda yapilmis iki aksli arabalar, 1930'da atild.
serie 1100: sadece dort araba, seri 800 igin

ATAC stogu
1996'da Piazzale Flaminio'da MRS 2055, 2219 ve 2221 motosikletleri.

Bu liste, ATAC'in tiim stoklarini (eski isimleri AATM, ATM, ATG, ATAG, ATAC veya Trambus markasi altinda galisan
dahil) icerir.

iki dingilli araglar

Fragmanlar

bir gardalya, 107 araba

6 pencere, 237 araba

8 pencere, 129 araba

Boggy cars

133 arag, MRS sinifi, sayi 2001-2265, 1927-1934 yillari arasinda insa edilmistir. 1996 ile 2003 yillari arasinda
22 arag, PCC 1957 yilinda insa edilen ve 2001-2003 yillan arasinda emekli olan tiim elektrik sinifi

1935'te "8 pencereli" rémork ve motorlu araglar kullanarak inga edilen 50 arag, MATER sinifi, hepsi 1965'te emekli

oldu

Halen kullanilan tramvaylar
ATAC Serisi 7000 (7001-7115)

ATAG, 401-412 tramvaylari (1937) ile olumlu bir deneyimden gegtikten sonra, Padua Stanga'nin Mekanik Atélye
Calismalarini, mafsall prototip bir tramvay olusturmak tzere gérevlendirdi. 1942 yilinda teslim edilen ve 7001
numarali prototip kisaca islem gordi ve 19 Temmuz 1943'te Roma'nin bombalanmasi sirasinda imha edildi. Ancak
siparis onaylandi ve 50 araglik teslimat (7003-7099, 7001) 1948 yillari arasinda gergeklesti. 1949.

1980'lerde modernlesme igin harekete gegen bu araglar, son zamanlarda hurdaya gikarilan 7073 ve 7093 harig,
Roma'da halen faal durumda. 7021 sayisi "Ristotram" (restoran arabasi) haline getirildi.

Sekiz benzer tramvay daha 1953 yilinda yapildi (7101-7115, tek sayilar). Bunlar daha sonra Viberti atélyelerinde ATAC
tarafindan modernize edildi.

SOCIMI T8000 (9001-9041)

1990 yilinda SOCIMI tarafindan Milan'da 33 acik kath ¢ift kath tramvay (9001-9033) teslim edildi. Bu tramvaylar, her
iki n ucunda da 2 aksli bir araba ve arabanin merkezinde kiigiik tekerlekler (tekerlek diizenlemesi Bo'2'Bo '} ile
donatilmistir, boylece% 70'lik diisiik bir zemine izin verilir. SOCIMI iflas ettiginden siparis edilen 60 aracin 27'si o
zamanlar insa edilmedi, ancak 2003 ve 2004 yillarinda sekiz adet ek arag(9034-9041) hizmete girdi ve SOCIMI
islerinden kurtarilmis yedek pargalar toplandi.



Cityway | (9101-9128)

Bu ¢ift mafsalli tramvaylar 1998'deki Cityway Fiat Demiryolundan 8 hattinin agilmasi igin siparis edildi. 28 tramvay
siparis edildi. Uzunlugunun% 70'i alcak zeminlidir; ylkseltilmis taban boliimleri uglara yerlestirilmistir. Tim tren 31
metredir. Ortaya konan bir yenilik, klima sistemiydi. Su anda 2 ve 8 numarali hatlar Gzerinde diizenli olarak

calisiyorlar.

Cityway I (9201-9252)

1999'da,% 100 diislik kat tramvay trendini takiben, Fiat-Alstom'dan 52 eklemli tramvay siparis edildi. Tramvay, ayri
kamyonlara monte edilmis dort béliimden olusur ve alternatif olarak ¢ asth bolimden olusur. Uzunlugu 33 metre.
9217 ve 9218 numarali araglar, higcbir zaman hizmete girmeyen prototipler olup, bunlar ek bélimler halinde, 41.45
metre uzunlugunda, 9 bolimlii ve 5 kamyonlu bir arag olusturmaktadir. Bu tramvaylar yalnizca 8. hat igin kullanilir.

ROMA TERMINI TREN iSTASYONU

Roma Termini (italyan, Stazione Termini), Roma'nin ana tren istasyonudur, italya. Adini, ayni adi tagiyan bélge, adini
ana giristeki caddenin karsisinda bulunan Diocletian'in Eski Hamamlarindan (Latince, termeae) almistir.

Genel Bakig
istasyonun tiim énemli italyan sehirlerine diizenli tren hizmetleri yani sira Miinih, Cenevre ve Viyana'ya giinliik

uluslararasi hizmetler bulunmaktadir. Her yil 33 platform ve 150 milyondan fazla yolcu ile [2] Roma Termini, Paris'te
Gare du Nord'dan sonra Avrupa'nin ikinci en biiyiik demiryolu istasyonudur.

Termini, Roma'daki toplu tasima araglarinin ana merkezi. Termini metro istasyonunda iki Roma Metro hatti (A ve B)
kesisir ve ana otogar istasyonun dniindeki meydan olan Piazza dei Cinquecento'da bulunur. Bununla birlikte, kentin
ana tramvay hatlan, istasyonun yaklasik 1,500 metre dogusunda, Porta Maggiore'de ¢apraz.

istasyon, 23 Aralik 2006'da Papa 2. John Paul'a ithaf edilmistir.

Tarih
25 Subat 1863'te Papa Pius IX, ilk gegici Termini istasyonu'nu Roma Frascati, Roma-Civitavecchia ve Roma-Ceprano

hatlarinin terminusu olarak agti.

ilk iki hat daha énceden sehrin herhangi bir yerinde ayn istasyonlara sahipti ve Gigiincii hat gelisimi siirerken, sehir
her hat igin ayr yon istasyonlari veya her yonde ayri istasyonlara sahip olmanin Paris modeline karsi bir merkez
istasyon kurmayi secti. Papa Sixtus V tarafindan 16. yizyilda kurulan harap olan Villa Montalto-Peretti, "Stazione



Centrale delle Ferrovie Romane" (Roma Demiryollari Merkez istasyonu) olarak anilan bu yeni istasyonun yeri olarak

secildi.

Kalici istasyonun ingasi) 1868'de Papa Temporal Power'in son yillarinda Roma kentinde basladi ve Capture of Rome ve
United Italy hiikiimetinin kurulmasiyla birlikte 1874 yilinda tamamlandi. Mimar Salvatore Bianchi'nin planina gore
ortaya atildi. Bu istasyonun énii Via Cavour'a ulasti; bu da sehrin simdiki istasyonundan 200 metre daha geride

kaldigini gosteriyor.

1937'de, Il. Diinya Savasi'nin patlak vermemesi nedeniyle asla diizenlenmeyen 1942 Diinya Fuari icin planlamanin bir
pargasi olarak eski istasyonun degistirilmesine karar verildi. Eski istasyon yikildi ve yeni istasyonun bir kismi insa
edildi ancak 1943'te italyan fasist hiikiimeti ¢dktiigiinde ¢alismalar durduruldu. Angiolo Mazzoni del Grande'nin
tasariminin yan yapilan halen glinimiiz istasyonunun bir pargasi.

Bugiin Terminal Binasi
Mevcut bina, 1947'de bir yarigmayla secilen iki takim tarafindan tasarlandi: Leo Calini ve Eugenio Montuori; Massimo

Castellazzi, Vasco Fadigati, Achille Pintonello ve Annibale Vitellozzi. 1950'de agildi. Bina, anitsal boyutlarin
uzunlugunda dogrusal lobi salonu ile karakterize edildi. Bu biyik salon tam yiikseklig§inde cam duvarlarla gevrilidir ve
diiz ve bolmeli bir kemerden olusan beton bir ¢ati ile értiliidiir. Roma tarzi bir banyodaki varil tonozunun modernist
bir versiyonu. Kemer, giris tahrikinin tizerinde uzanan panjurlu bir kanopiyle yapisal olarak biitiinlestirilmistir.
Sonucta, yergekimine meydan okuyan modernist yapi, Roma mimarisinin benzer bir basarisini da hatirlatiyor.
Salonun arka kismi, tren garajina ulagmadan biletleme fonksiyonlarinin gecis alanina agiliyor ve traverten kaph 10
katl bir otelde yer alan daha uzun bir yapi taginin tepesinde yer aliyor.

Mimari olarak, bina Roma'ya varis duygusunu daraltiyor ve Ebedi $ehrin hem modern hem de geleneksel olarak
duygusunu iletiyor; gelecegi gérmek ve tarihini hatirlamak gibi. Kentsel dokudaki cesur durusu, Kent tarihinin
cesitliligini ifade eder ve italya'nin modern endiistriyel ekonomisinin dramatik yeni 6lgeginden bahseder.

Cam duvarda boyuna dizilen eloksalli aliiminyum friz panelleri Amerigo Tot sanatgisinin eseridir. Kompozisyon, bir
trenin ses ve hizindaki dinamikleri yakalamaktir.
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